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1 Einfiihrung

Die MaBBnahmen der ersten Saule Infrastruktur stellen in der Regel die weitreichendsten, pla-
nungs- und kostenintensivsten MalBnahmen fiir den Radverkehr dar. Fiir das vorliegende Konzept
werden insgesamt 20 beispielhafte Streckenabschnitte und Knotenpunkte aus dem VEP-
Hauptroutennetz ausgewahlt, bei denen maglichst viele verschiedene Problemstellungen und L6-
sungsansitze betrachtet werden. Die MaBnahmen lassen sich auf andere Ortlichkeiten iibertragen
und beziehen maglichst viele Nutzergruppen, Stadtteile und Siedlungsstrukturen in die Planungen
ein.

Im Erlauterungsbericht zum Radverkehrskonzept sind die MaRnahmen mit der Darstellung und
Umsetzbarkeit der jeweiligen Vorzugsvariante in Steckbriefen ndaher beschrieben. In diesem Anla-
genband werden dariiber hinaus die gepriiften bzw. diskutierten, moglichen, weiteren Lésungsva-
rianten aufgefiihrt. Alle Varianten werden dabei kurz beschrieben, die Vor- und Nachteile aufge-
fiihrt sowie abschlieBend die Auswabhl fiir die Vorzugsvariante erlautert. Im Anhang zum Anlagen-
band sind die Querschnitte zu den Varianten sowie die Darstellung der Vorzugsvariante im
Lageplan zu finden.

Grundsitzliches

Die aufgezeigten Losungsansatze entsprechen dem aktuellen Kenntnisstand zur Fiihrung des Rad-
verkehrs. Dieser wird in den gangigen Entwurfsregelwerken - vor allem in den ,Empfehlungen fiir
Radverkehrsanlagen“ (ERA 2010), der Forschungsgesellschaft fiir Strallen und Verkehrswesen
(FGSV) oder den ,Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen® (RASt 06) - sowie in den verkehrs-
rechtlichen Vorschriften (StraBenverkehrs-0Ordnung - StVO und Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zur Strallenverkehrs-Ordnung - VwV-StVO0) dokumentiert. Aktuelle Forschungsergebnisse erwei-
tern dariiber hinaus den Kenntnisstand und sichern Einsatzmoglichkeiten und Grenzen einer brei-
ten Palette von Fiihrungsformen fiir den Radverkehr ab.

In den nachfolgend fiir die ausgewahlten Streckenabschnitte und Knoten vorgeschlagenen L6-
sungsansatzen wurden dariiber hinaus die Grundsatze des VEP 2030 bei der Abwagung aller Inte-
ressen einbezogen.
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Ubersicht der niher betrachteten Strecken und Knoten:

Arbeitskarte Radkonzept
Stand: Sey er 2018

Die Realisierung aller Mallnahmen ist nur in einem langeren Zeitrahmen moglich. Dies ergibt sich

auBer aus Kostenaspekten auch daraus, dass einige Mallnahmen langere Planungsvorlaufe bend-
tigen oder nur im zeitlichen Kontext mit anderen Planungsvorhaben zu realisieren sind. Es werden
daher Prioritdten vorgeschlagen, die auf folgenden Einstufungen des Handlungsbedarfs basieren:

e  Eine hohe Prioritat (Prioritatsstufe 1) wird vorgesehen, wenn die MalRnahme zur Gewahrleis-
tung einer derzeit nicht gegebenen Funktionsfahigkeit (z. B. fehlende Radverkehrsanlage
trotz Erfordernis) oder zur Behebung gravierender Verkehrssicherheitsdefizite notwendig ist.

e  Eine mittlere Prioritat (Prioritatsstufe 2) wird vorgesehen, wenn Mindestanforderungen der
Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit erfiillt sind, Verbesserungen zur Erreichung des ge-
wiinschten Standards aber fiir erforderlich gehalten werden, z. B. Einrichten einer Fahr-
radstrale.

e Unabhangig davon werden schnell und kostengiinstig durchfiihrbare MaBnahmen, die spiir-
bare Verbesserungen der Nutzungsqualitat oder Verkehrssicherheit bewirken (z. B. Freigabe
einer Einbahnstrale fiir den entgegen gerichteten Radverkehr) als ,kurzfristige MalBnahme*
(Prioritatsstufe K) eingestuft.
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Die folgenden Grundsatze liegen den Losungsvarianten zugrunde:

Alle aufgezeigten Losungsansatze sind moglich und mit den beschriebenen Vor- und Nach-
teilen umsetzbar.

Die Abwdgung moglicher Radverkehrsfiihrungen erfolgte zunachst zugunsten des Radver-
kehrs ohne den Fullverkehr zusatzlich zu benachteiligen. Sollte im Rahmen von Umbaumal3-
nahmen die Méglichkeit gegeben sein, auch Verbesserungen fiir den Fullverkehr zu erreichen,
wurde dies beriicksichtigt.

Bei allen Abschnitten wurde auch versucht, eine "Minimallésung" im Bestand aufzuzeigen -
allerdings nur soweit diese auch eine tatsachliche Verbesserung fiir den Radverkehr in Anleh-
nung an die Regelwerke und die Vorgaben des VEP 2030 darstellt.

Eine Leistungsfahigkeitsbetrachtung erfolgte nicht. Es wird davon ausgegangen, dass sich der
Kfz-Verkehr bei Reduzierung der Flache fiir den Kfz-Verkehr zum Teil verlagert (zeitlich und
raumlich) bzw. im idealen Fall zu Radverkehr oder OV-Verkehr wird. Wenn in einer Variante
ein Fahrstreifen entfallt, ist dies in der Regel den fehlenden Breiten zuzuschreiben.

Die Anregungen aus den bereits durchgefiihrten Veranstaltungen mit der Bevdlkerung, v.a.
Kindern und Jugendlichen bzw. drtlichen Experten wurden nach Moglichkeit beriicksichtigt.
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2 Niher betrachtete Strecken und Knoten

2.1 Schenkebier Stanne zw. Eisenbahnweg und Zufahrt Haus Nr. 4

Bestand

Der Radverkehr wird im Zuge der Schenkebier Stanne im Mischverkehr gefiihrt. Bei einem DTV von
ca. 4.000 bis 7.000 Kfz/Tag (2010) ist diese Fithrungsform zwar noch vertraglich, jedoch ware eine
optionale Radverkehrsfiihrung zur Sicherung zu priifen. Abschnittsweise wird einseitig auf der

Fahrbahn geparkt.

genereller Losungsansatz

Sicherung Radverkehr - Prioritat 2

Losungsansatz 1

Fiihrung des Radverkehrs im Mischverkehr bei unverandertem Querschnitt.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Flihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 2 (Vorzugsvariante)

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV -
Anteil

O gemeinsame Filhrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Markieren alternierender Schutzstreifen, Kfz-Parken auf der Fahrbahn jeweils auf Straenseite
ohne Schutzstreifen. Die Schutzstreifen werden i.d.R. in 1,50 m Breite ausgefiihrt, die verbleibende

Fahrgasse betragt 4,50 bis 6,00 m.
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Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen / durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Ausbau des nordlichen Seitenraums zu gemeinsamem Geh- und Radweg mit Freigabe fiir beide
Fahrtrichtungen. Markieren eines Sicherheitstrennstreifens.
In Abschnitten ohne vorhandenen Seitenraum ware der Neubau einer Wegeverbindung hinter den

Baumstandorten in 3,00 m Breite erforderlich.

Im Bereich der Unterfiihrung entweder sichere Uberleitung des Radverkehrs auf die Fahrbahn
oder Neubau einer Unterfiihrung fiir den Ful3- und Radverkehr.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fiihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet
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Empfehlung

Es wird Losungsansatz 1 empfohlen, da dieser am einfachsten und wirtschaftlichsten umzusetzen
ist und bei der gegebenen Kfz-Verkehrsstarke eine ausreichende Sicherung des Radverkehrs dar-
stellt. Die Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit sollte regelmaRig tiberwacht und geahndet wer-
den.

Der Ausbau einer Wegeverbindung hinter den Baumstandorten ist laut Umwelt- und Gartenamt
nicht moglich, wodurch Lésungsansatz 3 nicht realisiert werden kann.

Abstimmungen

Zur Verdeutlichung des Radverkehrs auf den Kasseler Stralen soll Lésungsansatz 2 (alternierende
Schutzstreifen) zum Einsatz kommen. Das Prinzip der alternierenden Schutzstreifen ist fiir die
Offentlichkeit nicht einfach zu verstehen. lhr Einsatz sollte daher mit einer intensiven Biirgerin-
formation einhergehen.

Hinweise

Zur Piktogrammspur auf der Nordseite sollte gepriift werden, ob ein Ausbau der Fahrbahn auf
7,50 m wegen Baumen moglich ist. Schutzstreifen auf der Nordseite (bergauf), parken auf der
Siidseite.
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2.2 Hohnemannstrale zw. Wolfhager Strale und Auf der Hohe

Bestand

Die HohnemannstraBe ist im betrachteten Streckenabschnitt als EinbahnstraBe mit Fahrtrichtung
Norden ausgewiesen, jedoch nicht fiir den Radverkehr der Gegenrichtung freigegeben. Die Hoh-
nemannstrale liegt in einer Tempo-30-Zone. Fahrbahnrandparken ist auf der Westseite erlaubt.

genereller Losungsansatz

Freigabe fiir den gegengerichteten Radverkehr - Prioritat K

Losungsansatz

Freigabe der Einbahnstral3e fiir den Radverkehr der Gegenrichtung durch Zusatzzeichen 1022-10
StVO (,Radfahrer frei“). Markieren von Einfahrttaschen auf der Nord- und Siidseite.

Vorteile Nachteile

SchlieRen einer Liicke im Radverkehrsnetz Grunderwerb erforderlich

Vermeiden von umwegiger Fiihrung des O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen
Radverkehrs O Entfall von Kfz-Parkstinden

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht- O Entfall von Begleitgriin und/oder Biumen

feld des Kfz-Verkehrs ) ]
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
O Zweirichtungsradverkehr

raum
O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz- O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrs Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

Fiihrungskontinuitat ) ]
O gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr
Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-

rung O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-

tet
O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Empfehlung
Die Freigabe fiir den gegen gerichteten Radverkehr wird gutachterseits empfohlen.

Fiir die Anordnung des Kfz-Parkens in der HohnemannstraBBe wird die linke Fahrbahnseite ange-
raten, da fiir den gegen gerichteten Radverkehr zum einen direkter Sichtkontakt zu den Fahrzeu-
ginsassen in den parkenden Kfz gegeben ist und er zum anderen bei Begegnungsverkehr Aus-
weichmaglichkeiten durch Grundstiickszufahrten und Parkliicken nutzen kann.

Die Empfehlung beriicksichtigt die Erkenntnis aus Unfallanalysen, dass in Fahrtrichtung der Ein-
bahnstrallen fahrender Radverkehr durch ruhenden Kfz-Verkehr deutlich hoher gefahrdet ist, als
der Radverkehr in Gegenrichtung.
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2.3 YsenburgstralBe zw. Weserstra3e und SchiitzenstraBle

Bestand

Der Radverkehr wird im Zuge der YsenburgstralRe im Mischverkehr gefiihrt. Bei einer DTV von ca.
30.500 Kfz/Tag (2010) ist diese Fiihrungsform nicht regelkonform. Fiir den Kfz-Verkehr stehen
zwei Fahrstreifen je Richtung zur Verfiigung, die z. T. durch einen begriinten Mittelstreifen ge-

trennt sind.

genereller Losungsansatz

Anlage durchgangiger Radverkehrsanlagen - Prioritat 1

Losungsansatz 1

Markieren beidseitiger Radfahrstreifen in mind. 1,85 m Breite bei gleichbleibendem Bord. Dadurch
erforderliche Reduzierung auf einen (liberbreiten) Kfz-Fahrstreifen je Richtung.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fiihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Lésungsansatz 2

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Markieren beidseitiger Radfahrstreifen in 1,85 m Breite. Reduzierung der Mitteltrennung (Griin-
streifen) und Anlage von iiberbreiten Kfz-Fahrstreifen in 5,50 m Breite

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

Nachteile
O Grunderwerb erforderlich
Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden
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Vorteile -Fortsetzung

reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fithrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3 (Vorzugsvariante)

Nachteile -Fortsetzung

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Radverkehrsfiihrung im Seitenraum auf beidseitig richtungstreuen Radwegen bei Aufgabe von
einem Fahrstreifen je Fahrtrichtung. Z. T. Aufgabe von Kfz-Stellplatzen und Reduzierung der Mit-
teltrennung (Griinstreifen). Bei ausreichender Flachenverfiigbarkeit Radweg in 2,00 m und Geh-
weg in 2,50 m Breite sowie Sicherheitstrennstreifen zu Fahrbahn bzw. Parken. Ansonsten Radweg

mind. 1,60 m und Gehweg mind. 2,00 m breit.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fuhrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet
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Empfehlung

Es wird empfohlen, Losungsansatz 3 weiter zu verfolgen und dessen Realisierung zu priifen. Auf-
grund der hohen DTV-Werte ist einerseits eine Separierung des Radverkehrs notwendig. Zur Si-
cherung des Radverkehrs sind die Radwege insbesondere an Einmiindungen und Grundstiickszu-
fahrten durch Furten zu verdeutlichen bzw. durchzufiihren. Auf ausreichende Sichtbeziehungen ist
zu achten.

Hinweise

Gemal RASt ist fiir das vorhandene Kfz-Aufkommen die Anlage von zwei Fahrstreifen fiir Kfz
notig. Es wurden mehrere Losungsansatze zur Sicherung des Radverkehrs diskutiert, u.a. Aufgabe
des Kfz-Parkens bzw. Aufgabe der mit Baumbewuchs vorhandenen Mitteltrennung. Die Vorzugs-
variante stellt das Ergebnis des Abstimmungs- und Abwagungsprozesses dar. Durch die Reduzie-
rung der Kfz-Fahrstreifen wird es langfristig zu Verlagerungen des Kfz-Verkehrs auf umliegende
Strallen kommen.
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2.4 Knoten YsenburgstraBBe/ Schiitzenstrafle

Bestand

Umwegige Querung der YsenburgstraBe zur Weiterfahrt in die Schiitzenstralle

genereller Losungsansatz

Neu anzulegende Radverkehrsanlage der YsenburgstraRe iiber den Knoten hinwegfiihren. Direkte
Anbindung fiir Radverkehr gewahrleisten. Fiihrungskontinuitat. Direktes Linksabbiegen priifen -

Prioritat 1.

Losungsansatz 1 (Vorzugsvariante)

Der Knoten wird komplett umgebaut und voll signalisiert. Im Zuge der Schiitzenstralle werden
Radfahrstreifen von 2,00 m markiert. Der direkte Fahrstreifen in die Ysenburgstralle wird zuriick-
gebaut. Der Radverkehr wird in der YsenburgstraBBe auf richtungstreuen Radwegen gefiihrt.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fiihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und / oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen / durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Filhrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet
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Losungsansatz 2

Der Radverkehr im Knoten erfolgt weiterhin im Seitenraum auf getrennten Geh- und Radwegen.
Fiir alle Fahrbeziehungen werden geeignete Furten angelegt und in die Signalisierung eingebun-

den.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fithrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Empfehlung

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und / oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen / durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Eine sichere Fiihrung des Radverkehrs ist bei beiden Varianten méglich. Die Entscheidung hangt
insbesondere auch von der zukiinftigen Radverkehrsfiihrung im Zuge der SchiitzenstraRe ab. Die
Fiihrungsform sollte zur Wahrung der Fiihrungskontinuitdt im Knoten fortgefiihrt werden.

Der Knoten liegt zudem in der Machbarkeitsstudie Raddirektverbindungen. Variante 1 greift diese
Uberlegungen eher auf, da hier der Radfahrstreifen im Zuge der SchiitztenstraRe eher den Quali-
tatsanforderungen der Raddirektverbindungen angepasst werden kann.
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2.5 Leipziger StraBe zw. SohrestrafBe und Kunigundishof

Bestand

Der nordseitige Gehweg im Zuge der Leipziger Stral3e ist fiir den Radverkehr freigegeben. Die
Breite entspricht nicht durchgangig den Vorgaben der Regelwerke.
Siidseitig befindet sich ein gemeinsamer Geh- und Radweg, der an den Grundstiickszufahrten

jeweils unterbrochen ist.

Die DTV betragt ca. 20.000 Kfz/Tag (2010), die Tram fahrt auf eigenem Gleisbett in Mittellage.
An den Grundstiickszufahrten kommt es haufiger zu Konflikten mit ein- bzw. ausfahrenden Kfz.
In den Jahren 2013-2015 ereigneten sich im Zuge der Leipziger Strale zahlreiche Unfalle mit

Radverkehrsbeteiligung.

genereller Losungsansatz

Anlage durchgangiger richtungstreuer Radverkehrsanlagen, Sicherung an Grundstiickszufahrten -

Prioritat 1

Losungsansatz 1

Nordseite durchgangiger Wegeausbau auf Regelbreite fiir gemeinsamer Geh- und Radweg (zzgl.

Sicherheitstrennstreifen).

Siidseite Abmarkieren der Sicherheitstrennstreifen.

Durchgangige Sicherung der Grundstiickszufahrten durch Furtmarkierung inkl. Piktogramme und

Richtungspfeile

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fuhrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und / oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen / durch hohen SV-
Anteil

gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Radverkehrskonzept Stadt Kassel 2030 | Version 1.0, 18.Januar 2019 15



Losungsansatz 2 (Vorzugsvariante)

Markieren beidseitiger Radfahrstreifen in 2,00 m Breite (zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu parken-
den Kfz). Reduzierung auf einen Kfz-Fahrstreifen je Richtung. Seitenraume bleiben unverandert.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir FuBverkehr

bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Lésungsansatz 3

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Markieren beidseitiger Radfahrstreifen in 1,85 m Breite (zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu parken-
den Kfz). Tram statt auf eigenem Gleisbett auf der Fahrbahn fiihren. Durch kombinierten Fahr-
streifen fiir Kfz und Tram weiterhin zwei Kfz-Fahrstreifen je Richtung. Seitenraume bleiben un-

verdndert.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Flihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir Fulverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet
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Nachteile O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-

O Grunderwerb erforderlich )
Anteil

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstianden

O gemeinsame Fithrung mit FulBverkehr

bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen tet

O nur Mindestbreiten umsetzbar kombinierter Fahrstreifen Tram und Kfz

O Zweirichtungsradverkehr

Empfehlung

Es wird Losungsansatz 2 empfohlen, da dieser unter Abwagung der Interessen aller beteiligter
Verkehrsteilnehmenden die bestmdgliche Losung darstellt. Durch die Fiihrung des Radverkehrs
auf Radfahrstreifen steht der Seitenraum ausschlief8lich dem FulRverkehr zur Verfiigung. In Hin-
blick auf die Planungen fiir ,,Kassel-Ost“ ist davon auszugehen, dass sich das Kfz-
Verkehrsaufkommen im Zuge der Leipziger Strale langfristig reduziert und daher ein Kfz-
Fahrstreifen je Richtung ausreicht. Eine Zusammenlegung von Kfz und Tram, welche evtl. zu einer
hoheren Verspatungs-anfalligkeit der Tram fiihren wiirde, wird daher als nicht erforderlich ange-
sehen.

Bei der Umgestaltung sind ausreichend Lieferzonen zu beriicksichtigen, damit ein Halten auf dem
Radfahrstreifen vermieden wird. Es sollte gepriift werden, die Streckenabschnitte vor und nach
dem ausgewadhlten Bereich zur Erreichung einer durchgangigen Fiihrungskontinuitat ahnlich zu
gestalten.

Hinweise

Dieser Abschnitt liegt in der Machbarkeitsstudie Raddirektverbindungen. Bei einer Ausweisung zur
Raddirektverbindung miissen die Radfahrstreifen auf das Mindestmal} der Qualitatsanforderungen
zu Lasten des Parkens verbreitert werden. Die Radfahrstreifen konnen bis zum Leipziger Platz
weitergefiihrt werden.

Radverkehrskonzept Stadt Kassel 2030 | Version 1.0, 18.Januar 2019 17



2.6 PfarrstraBe zw. Leipziger Platz und EichwaldstraRe

Bestand

Der Radverkehr wird im Zuge der Pfarrstralle im Mischverkehr gefiihrt. Bei einer DTV von ca.
7.000 Kfz/Tag (2016) ist diese Fiihrungsform zwar noch vertraglich, jedoch ware eine optionale
Radverkehrsfiihrung zur Sicherung zu priifen. Abschnittsweise wird beidseitig aufgesetzt oder

einseitig im Seitenraum geparkt.

genereller Losungsansatz

Sicherung Radverkehr auf nicht benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen. Alternativ Reduzie-
rung der zuldssigen Geschwindigkeit priifen - Prioritat 2

Losungsansatz 1 (Vorzugsvariante)

Beidseitig Schutzstreifen markieren, je nach vorhandener Fahrbahnbreite in 1,35 m bis 1,50 m
Breite (zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz). Kfz-Parken ist nur noch einseitig moglich.
Bei aufgesetztem Parken fahrbahnseitige Begrenzung der Parkflachen markieren.

Bei vollstandiger Aufgabe des Kfz-Parkens konnten die Schutzstreifen durchgangig in Regelbreite
markiert sowie ausreichende Flachen fiir den FulBverkehr zur Verfiigung gestellt werden.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fuhrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir Fulverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 2

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Belagserneuerung inkl. Einbau eines Sicherheitstrennstreifens im Seitenraum und Freigabe der
Gehwege fiir richtungstreuen Radverkehr. Kfz-Parken vollstdandig auf Fahrbahn bzw. separaten
Parkstreifen verlegen und nur noch einseitig erlauben.
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Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fithrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Anordnung von 30 km/h als Hochstgeschwindigkeit und Fiihrung des Radverkehrs im Mischver-

kehr bei unverandertem Querschnitt.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Flihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fulverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet
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Empfehlung

Es wird empfohlen, die Notwendigkeit des Kfz-Parkens zu priifen und ggf. einzuschranken. Kann
das Kfz-Parken deutlich reduziert werden, wird empfohlen, Lésungsansatz 1 weiter zu verfolgen,
da durch diesen der Radverkehr unter den gegebenen Bedingungen am sichersten gefiihrt werden
kann. Ist ein Verbleib der Parkflachen erforderlich, wird die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit auf 30 km/h empfohlen (Losungsansatz 3), um das Radfahren im Mischverkehr si-
cherer zu gestalten. Die Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit ist strikt zu tiberwachen und ggf.
durch bauliche MaBnahmen (z. B. Einengungen, Plateauaufpflasterungen) zu unterstiitzen. Dar-
tiber hinaus wird empfohlen zusatzlich die Moglichkeit zur Verbreiterung der Gehwege zu priifen.

Hinweise

Es handelt sich bei Losungsansatz 1 um einen Komplettumbau, wobei Schutzstreifen markiert
werden. Die Schutzstreifen sollten an Querungshilfen unterbrochen werden, alternativ sind die
Seitenrdaume anzupassen. Es sind Bordabsenkungen fiir Auffahrten in den Seitenraum anzulegen,
ggf. miissen Miillcontainer verlagert werden. Es ist zukiinftig zu priifen, ob die Schutzstreifen
weiter in die EichwaldstraBe verlaufen konnen. Zusatzlich entfallt das Parken auf Nord- und Siid-
seite (ca. 26 Stellplatze), welches ins Parkhaus Ochsenhduser StraRe verlagert werden kann.
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2.7 Knoten Leipziger Platz

Bestand

Unklare Radverkehrsfiihrung, Zahlreiche Unfalle mit Radverkehrsbeteiligung in den betrachteten
Jahren 2013-2015.

Genereller Losungsansatz

Anforderungsgerechte Radverkehrsanlagen auch im Knotenbereich. Fiihrungskontinuitat - Priori-
tat 1.

Bei der Biirgerveranstaltung wurden fiir den Knoten aufgeweitete Radaufstellbereiche (ARAS) im
Knoten gewiinscht.

Losungsansatz

Die Radverkehrsfiihrung im Zuge der Leipziger Strale erfolgt bereits heute liberwiegend auf der
Fahrbahn (Radfahr-/Schutzstreifen). Diese enden derzeit im Vorfeld des betrachteten Knotenbe-
reiches und sollen zukiinftig iiber diesen hinweg markiert werden. Hierfiir ist im Zuge der Leipzi-
ger Stral3e der StraBenquerschnitt neu aufzuteilen. Zum indirekten Linksabbiegen werden dariiber
hinaus Aufstellbereiche markiert. in den weiteren Knotenarmen werden jeweils ARAS markiert.

Vorteile Nachteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht- O Grunderwerb erforderlich

feld des Kfz-Verkehrs Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O Entfall von Kfz-Parkstianden

) o O Entfall von Begleitgriin und / oder Baumen
O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-

Verkehrs
Flihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Empfehlung

O nur Mindestbreiten umsetzbar
O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen / durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Der Radverkehr sollte im Zuge der Leipziger StraBe durchgéngig auf Radfahr- bzw. Schutzstreifen
gefiihrt werden. Die vorhandenen Liicken an Knoten sind durch die Durchfiihrung der Markierun-
gen zu schlieen. Diesen Ansatz verfolgt auch der aufgezeigte Losungsansatz.

Die Leipziger Stralle bzw. abschnittweise die Verbindung {iber den Dormannweg, liegen in der
Machbarkeitsstudie Raddirektverbindungen. Bei einer Ausweisung zur Raddirektverbindung miis-
sen die Radverkehrsanlagen den Mal3en der Qualitatsanforderungen zu Lasten des Parkens ver-
breitert werden. Die Anbindung der Raddirektverbindung iiber den Domannweg an die Leipziger

StraRe sollte entsprechend gesichert werden.
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2.8 Goethestralle zw. Freiherr-vom-Stein-Strae und Goethestern (Priifung
Fahrradstrafle)
Bestand

Der Radverkehr wird im Zuge der GoethestralRe im Mischverkehr gefiihrt. Bei einer DTV von ca.
7.000 Kfz/Tag (2016) ist diese Fiihrungsform zwar noch vertraglich, jedoch wiare eine optionale
Radverkehrsfiihrung zur Sicherung zu priifen.

genereller Losungsansatz

Ausweisung zur Fahrradstral3e - Prioritat 2

Losungsansatz 1

Anordnung Fahrradstralle durch Verkehrszeichen 244 StVO inkl. Freigabe fiir motorisierten Ver-
kehr durch Zusatzzeichen.

Vorteile Nachteile

Vorrang Radverkehr geringe Auffalligkeit

O deutliche Markierung O Kosten fiir Markierungen

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz- O Kosten fiir bauliche MalRnahmen
Verkehrs

Losungsansatz 2 (Vorzugsvariante)

Anordnung Fahrradstralle durch Verkehrszeichen 244 StVO inkl. Freigabe fiir motorisierten Ver-
kehr durch Zusatzzeichen. Markieren farbiger Piktogramme auf der Fahrbahn im StraBenverlauf
und an allen Einmiindungen.

Vorteile Nachteile

Vorrang Radverkehr O geringe Auffalligkeit

deutliche Markierung Kosten fiir Markierungen

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz- O Kosten fiir bauliche MalRnahmen
Verkehrs
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Losungsansatz 3

Anordnung Fahrradstralle durch Verkehrszeichen 244 StVO inkl. Freigabe fiir motorisierten Ver-
kehr durch Zusatzzeichen. Markieren farbiger Piktogramme auf der Fahrbahn im Straenverlauf
und an allen Einmiindungen.

Bauliche MaRnahmen zur Reduzierung der Geschwindigkeiten (z. B. Einengungen, Plateauauf-
pflasterungen).

Vorteile Nachteile

Vorrang Radverkehr O geringe Auffalligkeit

deutliche Markierung Kosten fiir Markierungen

reduzierte Geschwindigkeit des Kfz- Kosten fiir bauliche MalRnahmen
Verkehrs

Empfehlung

Es wird empfohlen zumindest Losungsansatz 2 weiter zu verfolgen und einzelne MalRnahmen zur
Reduzierung der Geschwindigkeiten zu priifen. Alternativ ist auch die Zulassung fiir den Kfz-
Verkehr in Frage zu stellen, ggf. kénnte nur Anliegerverkehr zugelassen werden

Generell sind bei der Einrichtung von FahrradstraBBen stadtweite einheitliche Markierungen und
Beschilderungen empfehlenswert (Wiedererkennung). Hier wird ein Vorrang fiir die Fahrradstralle
empfohlen. AuRerdem sollte in FahrradstraBBen nur Langsparken angeordnet werden. Bei erhebli-
chem Parkdruck kann auch Schragparken angeordnet werden.

Hinweise

Aufgrund eines Krankenhauses herrscht zwischen Goethestralle und HuttenstralRe viel Park-
Such-Verkehr. An der Kreuzung GoethestraBe und Kirchweg wird empfohlen die LSA abzubauen.

Ein Corporate Design ist fiir Fahrradstralen noch festzulegen. Eine einheitliche Vorrangregelung
fuir alle Fahrradstrallen im Stadtgebiet ist zu diskutieren.

Sollte es zu einer bundesweiten, einheitlichen Empfehlung bezgl. der Einfarbung geben, sollte dies
in Kassel tibernommen werden.
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2.9 Knoten Freiherr-vom-Stein-Stralle/ Goethestralle

Bestand

Die Goethestralle gilt als wichtige Fahrradachse fiir den Schiilerverkehr mit ungiinstigen und un-
uibersichtlichen Querungssituation sowie hohe Geschwindigkeiten beim Kfz-Verkehr.

Unebenes GroBpflaster im Zuge Freiherr-vom-Stein-Stralle.

Uniibersichtlicher Knoten durch Kurvenlage inkl. Tram.

Bauliche Radwege im westlichen Bereich der Goethestral3e.

genereller Losungsansatz

Sicherung Radverkehr im Knoten, Austausch GroR3pflaster.
Empfehlung fiir westlichen Abschnitt GoethestraRe: Aufgabe Radwege, Fiihrung Radverkehr im
Mischverkehr - Prioritat 2

Losungsansatz 1

Signalisierung des Knotens, Radverkehr im Zuge westliche Goethestral3e im Vorfeld des Knotens
gesichert auf die Fahrbahn fiihren und Vorbeifahrstreifen/ARAS markieren.

Vorteile Nachteile

O Vorrangige Fiihrung Radverkehr Kosten fiir Signalisierung
Verdeutlichte Verkehrsfiihrung O Kosten fiir Markierungen

O Verbesserte Sichtbeziehungen Kosten fiir bauliche MalRnahmen

Losungsansatz 2

Signalisierung des Knotens Bei Beibehaltung der baulichen Radwege im Zuge der westlichen Goe-
thestrale, vorgezogene Anforderungstaster fiir Radverkehr im Vorfeld des Knotens (Seitenraum)
installieren. Vorlaufgriin fiir Radverkehr zur sicheren Querung vor dem Kfz-Verkehr.

Vorteile Nachteile

Vorrangige Fiihrung Radverkehr Kosten fiir Signalisierung
Verdeutlichte Verkehrsfiihrung O Kosten fiir Markierungen

O Verbesserte Sichtbeziehungen O Kosten fiir bauliche MalRnahmen
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Losungsansatz 3 (Vorzugsvariante)

Anderung der Vorfahrtregelung. Riickbau der Einmiindung zur GoethestraRe zur Reduzierung der
Geschwindigkeiten im Knoten.

Radverkehr im Zuge der westlichen GoethestraRBe im Mischverkehr fiihren (Radwege aufgeben),
ggf. Fahrradstral3e einrichten.

Vorteile Nachteile

Vorrangige Fiihrung Radverkehr Kosten fiir Signalisierung
Verdeutlichte Verkehrsfiihrung O Kosten fiir Markierungen

O Verbesserte Sichtbeziehungen Kosten fiir bauliche MalRnahmen
Empfehlung

Es wird empfohlen Losungsansatz 3 weiter zu verfolgen.

Hinweise

Generell sollte das GroRpflaster im Zuge der Freiherr-vom-Stein-Stralle ausgetauscht werden.
Der ostliche Teil der Goethestrale ist als Fahrradstralle auszuweisen. Langfristig sollte auch der
westliche Teil der Goethestral3e als Fahrradstralle ausgewiesen werden. Die Tram ist in diesem
Knoten wartepflichtig.
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2.10 Ludwig-Mond-StralRe zw. Frankfurter Str. und Heinrich-Heine-Strafle

Bestand

Der Radverkehr Richtung Siiden wird zum Teil im Mischverkehr, zum Teil auf zu schmalen Radwe-
gen im Seitenraum gefiihrt. Fiir den Radverkehr Richtung Norden ist der ostseitige Gehweg zum
Teil freigegeben.

Insgesamt fehlt im Zuge der Ludwig-Mond-Strae eine Fiihrungskontinuitat.

Bei einer DTV von bis zu 29.500 Kfz/Tag (2016) fehlen dariiber hinaus anforderungsgerechte Rad-
verkehrsanlagen.

genereller Losungsansatz

Sicherung Radverkehr auf beidseitig durchgangigen Radverkehrsanlagen - Prioritat 1

Losungsansatz 1 (Vorzugsvariante)

Stadteinwarts Schutzstreifen in 1,50 m Breite markieren. Zudem durch Freigabe des Gehwegs fiir
den Radverkehr fiir unsichere Radfahrende Moglichkeit bergauf im Seitenraum zu fahren. Dafiir
muss der vorhandene Seitenraum auf 2,50 m ausgebaut werden. Stadtauswarts Radfahrstreifen in
1,85 m Breite markieren (zzgl. Sicherheitsstreifen zu parkenden Kfz). Auf der Westseite entfallt

z. T. Kfz-Parken auf dem Gehweg. Der Gehweg muss z. T auf 2,50 m ausgebaut werden und die
Parkstande auf 2,00 m zuriickgebaut werden. Es konnen von dem Knotenpunkt Frankfurter StraRe
bis SteubenstralRe zwei Fahrstreifen je Richtung gehalten werden. Ab der Steubenstrale verbleibt
in beiden Richtungen jeweils ein (liberbreiter) Fahrstreifen.

Vorteile Nachteile
gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht- O Grunderwerb erforderlich
feld des Kfz-Verkehrs Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen
gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten- Entfall von Kfz-Parkstinden
raum

O Entfall von Begleitgriin und / oder Baumen
O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-

Verkehrs O nur Mindestbreiten umsetzbar
Fiihrungskontinuitit O Zweirichtungsradverkehr
Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie- O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-

rung Verkehrsaufkommen / durch hohen SV-

Anteil

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr
gemeinsame Fiihrung mit FulRverkehr
bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -

tet
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Losungsansatz 2

Markieren von beidseitigen Radfahrstreifen in 1,85 m Breite (zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Kfz). Auf der Westseite entfallt z. T. Kfz-Parken auf dem Gehweg. Abschnittsweise
werden der westseitige Seitenraum sowie die bislang liberbreiten Parkflachen in der Breite redu-
ziert. Auch der begriinte Mittelstreifen wird leicht reduziert. Es verbleibt in beiden Richtungen

jeweils ein (iiberbreiter) Fahrstreifen.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Lésungsansatz 3

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Ausweisung der Seitenrdume als gemeinsame Geh- und Radwege bei weitestgehend unverander-
tem Querschnitt, z. T. geringer Ausbau zu Lasten von Griinflachen erforderlich. Markieren von
Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz. Fiir den Kfz-Verkehr kénnen zwei Fahrstreifen je Rich-

tung erhalten bleiben.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fuhrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

gemeinsame Fiihrung mit FulRverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet
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Empfehlung

Es wird Losungsansatz 1 empfohlen, da dieser eine auf die Topografie angepasste Fiihrungsfor-
men (bergauf duale Radverkehrsfiihrung) beriicksichtigt.

Von einer generellen gemeinsamen Fiihrung mit dem FulRverkehr im Seitenraum wird bei einer
angestrebten Radverkehrsforderung abgeraten. Damit wird entgegen den Planungen des Investors
empfohlen, den Radverkehr weiter auf dem Radfahrstreifen fahren zu lassen.

Hinweise

An Knotenpunkten sind vorgezogene Haltelinien fiir den Radverkehr zu empfehlen, ggf. ist die
Signalisierung anzupassen.

Der Gehweg ist im Bestand vertraglich. Bei einem Ausbau sind die Borde zu versetzen, ggf. sind
belegbare Baumscheiben zu errichten. An gekennzeichneten Stellen sind Borde abzusenken und
Radwegeauffahrten empfohlen.
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2.11 Leuschnerstralle zw. Heinrich-Schiitz-Allee und Sophie-Scholl-Strafle

Bestand

Insgesamt fehlt im Zuge der Leuschnerstral3e eine Fiihrungskontinuitat. Der Radverkehr wird zum
Teil auf Radfahrstreifen mit unzureichender Breite gefiihrt. Abschnittsweise wechselt die Radver-
kehrsfiihrung zudem zwischen getrennten und gemeinsamen Geh- und Radwegen, Gehwegen mit
Freigabe fiir den Radverkehr oder Mischverkehr. Die DTV betragt ca. 10.000 Kfz/Tag (2010).

genereller Losungsansatz

Sicherung Radverkehr auf beidseitig durchgangigen Radverkehrsanlagen (richtungstreue) - Priori-
tatl

Losungsansatz 1

Radverkehr im bestehenden Seitenraum auf gemeinsamen Geh- und Radwegen. Markieren von
Sicherheitstrennstreifen. An Grundstiickszufahrten Belag durchfiihren. Radfahrstreifen demarkie-

ren und ggf. freigewordene Flachen fiir Kfz-Parken nutzen.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fuhrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 2

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Markieren von beidseitigen Schutzstreifen von 1,50 m Breite (zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Kfz). Bei unverdandertem Seitenraum verbleibt eine Fahrgasse von mind. 4,75 m.

Zwischen Am Rennsteig und Sophie-Scholl-StraBRe beidseitig den Seitenraum als gemeinsamen
Geh- und Radweg ausweisen. Ubergang Schutzstreifen von/ zu Seitenraum sichern.
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Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3 (Vorzugsvariante)

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Markieren von beidseitigen Radfahrstreifen in 1,85 m Breite (zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu
parkenden Kfz). Zu Gunsten einer verbleibenden Fahrbahnbreite von mind. 6,50 m ist ein Riickbau
der Seitenrdume z. T. erforderlich. Die verbleibenden Gehwege sind dennoch mind. 2,50 m breit.

Zwischen Am Rennsteig und Sophie-Scholl-StralRe beidseitig die Gehwege fiir den richtungstreu-
en Radverkehr freigeben. Ubergang Radfahrstreifen von/ zu Seitenraum sichern.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Flihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir FuBverkehr

bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet
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Empfehlung

Es wird Losungsansatz 3 empfohlen, da dieser die groBtmogliche Sicherheit fiir den Radverkehr
bei verhaltnismaRig geringem baulichem Aufwand bietet. Diese Meinung wurde auch auf den Biir-
gerveranstaltungen vertreten. Dariiber hinaus sind auch die Flachen fiir den Fu3- und Kfz-
Verkehr den Anforderungen entsprechend dimensioniert.

Hinweise

An gekennzeichneten Stellen ist der Gehweg zuriickzubauen und ggf. die mittlere Leitlinie neu zu
markieren. Zusatzlich sind Parkstreifen zuriickzubauen und Querungshilfen zu versetzen.

Am Knoten Sophie-Scholl-Stralle/Leuschnerstrale sind Querunsghilfen zu errichten, wofiir ein
Bordversatz notwendig ist. Etwa 3-4 Baume entfallen.

Am Knoten Eugen-Richter-Stral3e/Leuschnerstrae bleibt die Radverkehrsfiihrung auf der Nord-
seite wie im Bestand. Beim Umbau des Knotens sind weitere Uberlegungen zur Radverkehrsfiih-
rung notig. AuBerdem sind Bordabsenkungen anzulegen und Aufstellflachen fiir den linksabbie-
genden Radverkehr zu schaffen.

Am Knoten Heiligenbergstralle/Leuschnerstralle bleibt die Radverkehrsfiihrung wie im Bestand.
Beim Umbau des Knotens sind weitere Uberlegungen zur Radverkehrsfiihrung nétig.
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2.12 Konrad-Adenauer-Stralle zw. Korbacher StraBBe und Birkenkopfstral3e

Bestand

Der ostseitige Gehweg ist fiir den Radverkehr in beide Fahrtrichtungen freigegeben, die Breite
entspricht nicht durchgéngig den Vorgaben der Regelwerke. Abschnittsweise fehlen beidseitig
Anlagen fiir den Rad- und FuBverkehr, so dass der Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt wird. Die

DTV betragt ca. 22.000 Kfz/Tag (2010).

genereller Losungsansatz

Anlage durchgangiger anforderungsgerechter Radverkehrsanlagen - Prioritat 1

Losungsansatz 1 (Vorzugsvariante)

Aus- bzw. Neubau des westseitigen Gehweges auf 2,50 m. Markieren von Radfahrstreifen auf
beiden Seiten der Fahrbahn bis Am Hahnen. Radverkehr ab Am Hahnen auf ostseitigen Seitenraum
fiihren und Zweirichtungsradverkehrsanlage neu bauen. Entfall von Griin- bzw. Parkstreifen.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Flihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir Fulverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 2

Nachteile

Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

gemeinsame Fiihrung mit FuBverkehr (ab-
schnittsweise)

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Zweirichtungsradweg in 2,50 m Breite auf Westseite der Fahrbahn markieren und durch Leitpfos-
ten o.a. baulich von der Fahrbahn abtrennen. Im Bereich des bestehenden Parkstreifens Kfz-
Parken auf der Fahrbahn markieren, Radweg hinter Parken entlang fiihren und durch Sicherheits-

trennstreifen und Leitpfosten o.d. abtrennen.
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Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir Fulverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar
Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Markieren von beidseitigen Schutzstreifen in 1,50 m Breite. Die verbleibende Fahrgasse betragt

mind. 5,60 m.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fuhrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet
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Empfehlung

Es wird empfohlen, Losungsansatz 2 weiter zu verfolgen. Durch bauliche Elemente (z. B. Leitpfos-
ten) kann der Radverkehr sicher und getrennt vom Kfz-Verkehr gefiihrt werden. Ein weitergehen-
der Ausbau ist nicht erforderlich. Da der betrachtete Abschnitt iberwiegend anbaufrei ist, ist der
Einsatz eines Zweirichtungsradwegs vertretbar.

Zu beriicksichtigen ist, dass bei diesem Losungsansatz nach wie vor abschnittsweise keine Anlagen
fiir den FuBverkehr zur Verfiigung stehen. Soll auch fiir den FuBverkehr eine durchgangige Nutz-
barkeit geschaffen werden, ist dies zusatzlich zur Radverkehrsanlage gemal} Losungsansatz 2 zu
priifen oder alternativ Lésungsansatz 1 weiter zu verfolgen. Die gemeinsame Nutzung durch FuB -
und Radverkehr ware durch den zu erwartenden geringen FuBverkehrsanteil in diesem Fall ver-
tretbar.

Bei der vorliegenden hohen Kfz-Verkehrsstarke sowie insbesondere dem AuRerortscharakter der
Stral3e ist damit zu rechnen, dass bei Losungsansatz 3 (Schutzstreifen) deutliche Bedenken bei den
Radfahrenden bestehen.

Abstimmungen

Im Zuge der Abstimmung wurde Lésungsansatz 1 favorisiert. Dieser bietet eine durchgangig si-
chere Radverkehrsfiihrung auf separierten Radfahrstreifen und gleichzeitig den Ausbau von Geh-
wegen. Zur Anbindung der selbstandigen Wegeverbindung ,,Am Hahnen® wird der Radverkehr
bereits hier (vor dem Knoten

Hinweise

Die Weiterfiihrung des Radverkehrs im Knoten Korbacher Stralle wurde nicht weiter betrachtet.

Radverkehrskonzept Stadt Kassel 2030 | Version 1.0, 18.Januar 2019 34



2.13 DruseltalstraBe zw. Baunsbergstrafle und Hasselweg

Bestand

Der Radverkehr wird im Zuge der DruseltalstraBBe im Mischverkehr gefiihrt. Bei einer DTV von ca.
20.000 Kfz/Tag (2010) ist diese Fiihrungsform nicht vertraglich. Fiir den Kfz-Verkehr stehen zwei
Fahrstreifen je Richtung zur Verfiigung, die z. T. durch einen begriinten Mittelstreifen getrennt
sind.

genereller Losungsansatz

Anlage durchgangiger Radverkehrsanlagen - Prioritat 1

Losungsansatz 1

Ausbau siidseitiger Seitenraum bzw. Griinflache zu gemeinsamem Geh - und Radweg in mind. 3 m
Breite (zzgl. Sicherheitstrennstreifen). Anordnung gemeinsamer Geh- und Radweg auf bestehen-
dem nordseitigen Gehweg. Ein Sicherheitstrennstreifen ist beim nordseitigen gemeinsamen Geh -

und Radweg aufgrund des Griinstreifens zur Fahrbahn nicht zusatzlich nétig.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fuhrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 2

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Anlage von beidseitigen Radwegen. Auf der Nordseite entfallt hierfiir ein Teil der sehr breiten
Fahrbahn, die bestehenden zwei Fahrstreifen kénnen erhalten bleiben. Auf der Siidseite ist ein
Ausbau des Seitenraums erforderlich. Im Bereich der Busspur verbleibt dabei nur ein Kfz-
Fahrstreifen, alternativ kdnnte die Busspur aufgegeben und durchgangig zwei Kfz-Fahrstreifen

beibehalten werden.
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Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3 (Vorzugsvariante)

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Markieren von beidseitigen Radfahrstreifen in 2,00 m Breite. Die bestehenden zwei Fahrstreifen je
Richtung kdnnen erhalten bleiben, wenn die vorhandenen Rinnen vom Radverkehr sicher mitge-
nutzt werden kdnnen. Der Radfahrstreifen geht siidseitig in die Busspuren (Bus, Radverkehr frei)

tiber. Die Seitenrdume bleiben unverindert.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fuhrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet
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Empfehlung

Es wird Losungsansatz 3 empfohlen, da dieser am einfachsten und wirtschaftlichsten umzusetzen
ist und mit z. T. iiber das Regelmal3 hinausgehenden Breiten groBtmdgliche Sicherheit fiir Radfah-
rende bietet. Diese Meinung wurde auch auf den Biirgerveranstaltungen vertreten. Eine gemein-
same Nutzung von Fahrstreifen durch Busse und Radfahrende wird als vertraglich angesehen,
insbesondere, weil nur kurze Abschnitte betroffen sind.

Abstimmungen

Es war Wunsch der Stadt Kassel die Fahrbahnaufteilung von jeweils 3,25 m auf 3,00 m auf der
Seite des Radfahrstreifens und 3,50 m auf Seite des Mittelstreifens zu andern, damit die mittlere
Rinne nicht vom Kfz Verkehr tiberfahren werden (Schéaden).

Hinweise

An gekennzeichneten Stellen ist die vorhandene mittlere Leitlinie zu demarkieren und neu zu mar-
kieren, sind vorhandene und bleibende Markierungen zu priifen und ggf. zu erneuern sowie vor-
herige Fahrbahnrandmarkierungen zu entfernen.

Ggf. sind Aufstellflachen fiir den Radverkehr aus der Kunoldstral3e zu verbreitern.
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2.14 Baunsbergstrae zw. DruseltalstralBe und Landgraf - Karl-Stralle

Bestand

Insgesamt fehlt im Zuge der Baunsbergstrafe eine Fiihrungskontinuitat. Auf der Ostseite wird der
Radverkehr im Mischverkehr gefiihrt. Zwischen Kurhausstral3e und Druseltalstrae ist westseitig
ein Radfahrstreifen markiert. Der westliche Gehweg ist zwischen Spreeweg und dem Beginn des
Radfahrstreifens fiir den Radverkehr freigegeben, zwischen Spreeweg und An den Eichen auch in
der Gegenrichtung. Zwischen An den Eichen und Landgraf-Karl-Stral3e fahrt die Stralenbahn
ohne separaten Gleiskdrper in der Fahrbahnmitte, hier sind beidseitig Schutzstreifen markiert. Die
DTV betragt ca. 8.000 Kfz/Tag (2010).

genereller Losungsansatz

Anlage durchgangiger anforderungsgerechter Radverkehrsanlagen - Prioritat 2

Losungsansatz 1 (abschnittsweise Vorzugsvariante)

Markieren beidseitiger Radfahrstreifen in 2 m Breite. Aus- bzw. Neubau anforderungsgerechter
Gehwege in mind. 2,50 m Breite (abschnittsweise nur geringere Breite moglich). Dafiir entfallen
z. T. begriinte oder unbefestigte Flachen. In Bereichen mit Entwasserungsgraben ist es erforderlich
diesen zu liberbauen und die Entwasserung neu zu planen. Die vorhandene Nebenfahrbahn wird in
den Strallenquerschnitt integriert. Im nordlichen Abschnitt (Bereich mit Strallenbahn) wird auf der

Westseite ein baulicher Radweg angelegt, das Kfz-Parken entfallt.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Flihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir FuBverkehr

bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet
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Losungsansatz 2 (abschnittsweise Vorzugsvariante)

Markieren beidseitiger Radfahrstreifen, abschnittsweise als ,,Protected Bike Lane®. Aus- bzw.
Neubau anforderungsgerechter Gehwege in mind. 2,50 m Breite. Dafiir entfallen z. T. begriinte
oder unbefestigte Flachen. In Bereichen mit Entwdsserungsgraben ist es erforderlich diesen zu
tiberbauen und die Entwdsserung neu zu planen. Die vorhandene Nebenfahrbahn wird in den
Strallenquerschnitt integriert. Es entfallen einzelne Parkstande.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und/oder Bdumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Markieren durchgangiger Radfahrstreifen auf beiden Seiten in 1,85 m bzw. 2,00 m Breite. Ab-
schnittsweise Aus- bzw. Neubau anforderungsgerechter Gehwege in mind. 2,50 m Breite. Dafiir
entfallen z. T. begriinte oder unbefestigte Flachen. In Bereichen mit Entwasserungsgraben ist es
erforderlich diesen zu liberbauen und die Entwdsserung neu zu planen. Die vorhandene Neben-
fahrbahn wird in den StraBenquerschnitt integriert und neue Kfz-Parkstande angelegt.
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Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Empfehlung

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Es wird Losungsansatz 1 oder 2 empfohlen, da dieser die groRtmagliche Sicherheit fiir den Rad-
verkehr sowie Moglichkeiten zur anforderungsgerechten Verbreiterung der Gehwege (Férderung

Nahmobilitat) bietet.

Die zusatzliche Sicherung der Radfahrstreifen durch Poller und Sperrflachen (Protected Bike La-
nes) ist auf der Westseite zwischen dem Ederweg und der Landgraf-Karl-StraBe maglich. Auf-
grund zahlreicher Zufahrten ist eine durchgéngige Protection auf der Ostseite nicht moglich. Hier
sollte nach Moglichkeit punktuell taktile Elemente in die Breitstrichmarkierung des Radfahrstrei-
fens erganzt werden. Das Kfz-Parken im Bereich mit StraBenbahn entfillt, da bei Beibehalten der
Lage der Schienen nicht ausreichend Sicherheitsraum zwischen der Stralenbahn und den Rad-

fahrstreifen gewahrleistet werden kann.

Hinweis

Gemall dem anstehenden Kfz-Aufkommen konnten generell auch Schutzstreifen zum Einsatz
kommen. Der StraBenquerschnitt ermdglicht jedoch auch die Anlage von Radfahrstreifen, die nicht
vom Kfz-Verkehr tiberfahren werden diirfen. Eine Querschnittsvariante mit beidseitigen Schutz-
streifen wurde gepriift, im Zuge der Endabstimmung jedoch nicht weiterverfolgt.
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2.15 KohlenstraBe zw. Bertha-von-Suttner-Str. und Wittrockstrae

Bestand

Zwischen der Bertha-von-Suttner-Stra8e und der Christian-Reul-Stral3e wird der Radverkehr
beidseitig im Mischverkehr gefiihrt. Bei einer DTV von ca. 25.000 Kfz/Tag (2010) ist diese Fiih-
rungsform nicht vertraglich. Im restlichen Streckenabschnitt ist der Gehweg fiir den Radverkehr
freigegeben, nordseitig teilweise fiir beide Fahrtrichtungen. Die DTV betragt hier zwischen ca.
18.500 und 23.500 Kfz/Tag (2010). Auch diese Fiihrungsform entspricht nicht den Vorgaben der

Regelwerke.

genereller Losungsansatz

Anlage durchgangiger anforderungsgerechter Radverkehrsanlagen - Prioritat 1

Losungsansatz 1

Ausweisung der Seitenrdume als gemeinsame Geh- und Radwege bei unverandertem Querschnitt.
Markieren von Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz. Fiir den Kfz-Verkehr kénnen zwei

Fahrstreifen je Richtung erhalten bleiben.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Flihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 2

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Anlage von beidseitigen Radwegen. Teilweise ist ein Ausbau der Seitenrdaume erforderlich, damit
anforderungsgerechte Rad- und Gehwege zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu parkenden Kfz umge-
setzt werden kdnnen. Um fiir beide Fahrtrichtungen jeweils zwei Kfz-Fahrtstreifen beibehalten zu
kénnen, werden die Gehwege in leicht reduzierter Breite (2,25 m) angelegt. Damit verbleiben fiir
den Kfz-Verkehr zwei Fahrstreifen je Richtung, die im westlichen Abschnitt als {iberbreite Fahr-

streifen angelegt werden.
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Alternativ kénnen durch den Wegfall von Kfz-Stellplatzen (einseitig) oder die durchgangige Redu-
zierung auf je einen Kfz-Fahrstreifen pro Fahrtrichtung, die Gehwege in 2,5 m Breite ausgebaut

werden.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Markieren beidseitiger Radfahrstreifen in 1,85 m Breite (zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu parken-
den Kfz). Reduzierung auf je einen Kfz-Fahrstreifen je Richtung zzgl. Abbiegefahrstreifen. Der
Radfahrstreifen wird auch in den Abbiegefahrstreifen integriert.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir Fulverkehr

bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstdnden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet
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Losungsansatz 4 (Vorzugsvariante)

Markieren beidseitiger Radfahrstreifen in 1,85 m Breite (zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu parken-
den Kfz). Reduzierung auf je einen Kfz-Fahrstreifen je Richtung zzgl. Abbiegefahrstreifen. Einbau
eines Multifunktionsstreifens von 3,50 m Breite. Z. T. entfallen Parkstande. Der Radfahrstreifen
wird auch in den Abbiegefahrstreifen integriert, am Knoten zur Bertha-von Suttner-StraBBe ver-

bleibt neben den Radfahrstreifen jeweils ein {iberbreiter Fahrstreifen.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-

Anteil
Verbesserung auch fiir Fulverkehr
O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr
O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -

tet

Empfehlung

Es wird Losungsansatz 3 empfohlen, da dieser die groRtmogliche Sicherheit fiir den Radverkehr
bietet und zugleich eine Angebotsverbesserung fiir den FuBverkehr aufweist. Diese Meinung wur-
de auch auf den Biirgerveranstaltungen vertreten. Ob eine Reduzierung auf je einen Kfz-
Fahrstreifen zu vertreten ist, ist abzuwéagen. Da auch im weiteren Verlauf des StraRenzuges ab-
schnittsweise nur ein Kfz-Fahrstreifen pro Richtung zur Verfiigung steht, wird vermutet, dass eine
entsprechende Reduzierung vertraglich ware.

Alternativ ware im Lésungsansatz 3 die Moglichkeit zu priifen, ob auf die vorhandenen Parkfla-
chen zu Gunsten eines Erhalts von zwei Kfz-Fahrstreifen je Richtung verzichtet werden kann. Sind
beide Alternativen nicht vertretbar, ist eine Umsetzung von Losungsansatz 2 zu priifen. Jedoch sei
darauf hingewiesen, dass die Breiten fiir Rad- und Gehweg hier liberwiegend nur den Mindestma-
Ben entsprechen kdnnen und ein beidseitiger Ausbau der Seitenrdume nétig ist.

Abstimmungen

Im Zuge der Abstimmung wurde Lésungsansatz 3 weiter konkretisiert und ein vierter Lésungsan-
satz mit Radfahrstreifen und Multifunktionsstreifen zwischen Christian-Reul-Strale bis Linksab-
biegestreifen WittrockstraBe favorisiert.
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Hinweise

An gekennzeichneten Stellen wird die vorherige Markierung fiir das Parken demarkiert.
Multifunktionsstreifen evtl. in Pflaster errichten.

Die Busbucht sollte bis zu Beginn des Parkens zuriickgebaut werden.

An der Kreuzung KohlenstraBe/Virchowstral3e sollte eine Aufstellflache fiir linksabbiegenden Rad-
verkehr angebracht werden.
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2.16 KohlenstraRBe zw. Friedenstralle und Schonfelder Strafle

Bestand

Der Radverkehr wird im betrachteten Abschnitt der KohlenstraRBe im Mischverkehr gefiihrt. Die
DTV betragt ca. 10.000 Kfz/Tag (2018). Im westlichen Bereich der Kohlenstral3e (auf3erhalb des
betrachteten Abschnitts) wird der Radverkehr auf Schutzstreifen gefiihrt, fiir den Kfz-Verkehr
besteht pro Fahrtrichtung lediglich ein Fahrstreifen.

genereller Losungsansatz

Anlage durchgangiger Radverkehrsanlagen - Prioritat 1

Losungsansatz 1

Ausweisung der Seitenrdume als gemeinsame Geh- und Radwege. Markieren von Sicherheits-

trennstreifen zu parkenden Kfz. Damit ein Mindestmal® von 2,50 m zzgl. 0,50 m Sicherheitstrenn-
streifen umsetzbar ist, ist ein Ausbau des siidlichen Seitenraumes z. T. sowie eine Reduzierung der
Breite des Kfz-Parkstreifens erforderlich. Fiir den Kfz-Verkehr konnen zwei Fahrstreifen je Rich-

tung erhalten bleiben.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fiihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 2

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Anlage von beidseitigen Radwegen. Hierfiir ist ein Ausbau der Seitenrdaume erforderlich, damit
Radwege in 1,60 m und Gehwege in 2,50 m Breite sowie Sicherheitstrennstreifen zu parkenden
Kfz umgesetzt werden kénnen. Der vorhandene Parkstreifen sowie die Fahrbahn werden in der
Breite leicht reduziert. Fiir den Kfz-Verkehr verbleibt eine Fahrbahnbreite von ca. 10 m, die ent-
weder in zwei liberbreite Fahrstreifen oder zwei Fahrstreifen zzgl. Abbiegefahrstreifen an Knoten

aufgeteilt werden kann.
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Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fiihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3 (Vorzugsvariante)

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Markieren beidseitiger Schutzstreifen in 1,50 m Breite. Dadurch erforderliche Reduzierung auf
einen (Uberbreiten) Kfz-Fahrstreifen je Richtung. Die Seitenrdume sowie das Kfz-Parken bleiben
iiberwiegend unverdndert, auf der Siidseite kann der Sicherheitstrennstreifen im bestehenden

Parkstreifen markiert werden.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fuhrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet
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Empfehlung

Da im angrenzenden Streckenabschnitt zwischen WittrockstralRe und FriedenstralRe bereits
Schutzstreifen markiert sind, wird im Sinne einer Fiihrungskontinuitdt empfohlen auch in diesem
Abschnitt den Radverkehr auf Schutzstreifen zu fiihren (L6sungsansatz 3). Durch diese Radver-
kehrsfiilhrung werden zudem Konflikte mit dem FuRverkehr oder die Unterschreitung von Min-
destbreiten an Engstellen vermieden. Stadteinwarts (Nordseite) verbleit ein Fahrstreifen, stadt-
auswirts verbleiben ein Geradeaus- und ein Linksabbiegestreifen. Ostlich des Kochwegs kann das
Schragparken zu Langsparken umgebaut werden.

Hinweise

Am Knoten KohlenstralRe/Friedenstrale sollte auf der Nordseite der Kohlenstrale eine Aufstellfla-
che fiir den linksabbiegenden Radverkehr errichtet werden. Dafiir entféllt ein Stellplatz. Ggf. sollte
ein Anforderungstaster eingerichtet werden.

Auf der KohlenstraBe zwischen FriedenstraBBe und Schonfelder Strale kommt es zur Reduzierung
auf zwei Kfz-Fahrstreifen.
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2.17 TischbeinstraRe zw. Schonfelder StralRe und GrafestrafRe

Bestand

Zwischen Schonfelder Stralle und Leibnizstralle wird der Radverkehr beidseitig im Mischverkehr
gefuihrt. Im restlichen Streckenabschnitt ist der nordseitige Gehweg fiir den Radverkehr in beiden
Fahrtrichtungen freigegeben. Auf der Siidseite ist ein Schutzstreifen markiert. Die DTV betragt
zwischen ca. 7.000 und 8.500 Kfz/Tag (2010).

genereller Losungsansatz

Anlage durchgangiger Radverkehrsanlagen - Prioritat 2

Losungsansatz 1 (Vorzugsvariante)

Markieren beidseitiger Schutzstreifen unter Aufgabe des Kfz-Parkens im 6stlichen Abschnitt. Der
nordseitige Gehweg kdnnte aufgrund seiner Breite zwischen Grafestralle und Kantstrale zusatz-
lich fiir den richtungstreuen Radverkehr freigegeben werden (Angebot duale Fiihrung fiir unsiche-
re Radfahrende).

Vorteile Nachteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht- O Grunderwerb erforderlich

feld des Kfz-Verkehrs O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

Entfall von Kfz-Parkstianden

) o O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-

Verkehrs nur Mindestbreiten umsetzbar

Fuhrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 2

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Durchgangiges Markieren eines siidseitigen Schutzstreifens zzgl. Sicherheitstrennstreifen zu par-
kenden Kfz. Die Seitenrdume bleiben unverandert. Der nordseitige Gehweg wird durchgangig fiir
den richtungstreuen Radverkehr freigeben, hierfiir werden Sicherheitstrennstreifen erganzt.
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Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Markieren beidseitiger Schutzstreifen zzgl. Sicherheitstrennstreifen zum Kfz-Parken. Beibehalten
der Kfz-Parkstande durch abschnittsweises aufgesetztes Kfz-Parken bzw. Riickbau des Gehweges

auf der Nordseite.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Flihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir Fulverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet
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Empfehlung

Im Sinne der Fiihrungskontinuitat wird empfohlen beidseitig Schutzstreifen zu markieren. Dies ist
durch Losungsansatz 1 bzw. 3 moglich. Der Losungsansatz 1 ist im Bestand umsetzbar, allerdings
entfallen vereinzelt Kfz-Stellplatze. Diese konnten in Losungsansatz 3 durch einen Umbau des
nordseitigen Seitenraumes erhalten bleiben.

Im Sinne der Fiihrungskontinuitat sollte die Radverkehrsfiihrung in Abhangigkeit von den Ent-
scheidungen beziiglich des weiteren Verlaufes der TischbeinstralRe Richtung Osten erfolgen

Abstimmungen

Losungsvorschlag 1 wird befiirwortet.

Hinweise

Die Schutzstreifen sind an Querungshilfen zu unterbrechen oder mit mind. 1,25 m an Querungs-
hilfen vorbeizufiihren. Auf der Nordseite der Kreuzung TischbeinstraBBe/Grafestrale ist eine
Bordabsenkung vorhanden, ab hier sollte der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Bei
Aufgabe der siidlichen Kfz-Parkstande kann der nordseitige Schutzstreifen weitergefiihrt werden,
ggf. muss der Gehweg auf der Nordseite riickgebaut werden.
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2.18 KnorrstraBe zw. Neue StraBe und Credéstralle

Bestand

Der Radverkehr wird in der KnorrstraBe im Mischverkehr gefiihrt. Es ist 30 km/h als Hochstge-
schwindigkeit angeordnet. Die DTV betradgt ca. 5.000 Kfz/Tag (2010). Der Streckenabschnitt weist

stellenweise groBere Belagsschaden auf.

genereller Losungsansatz

Belagserneuerung und Sicherung des Radverkehrs. Sicherung der Querung Credéstrafe zur Wei-
terfiihrung auf selbstandiger Radverbindung - Prioritat 2

Losungsansatz 1 (Vorzugsvariante)

Belagserneuerung. Radverkehr weiterhin im Mischverkehr. Markieren von beidseitigen Schutz-

streifen im Bereich der Einmiindung Credéstralle.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs (z. T.)

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fuhrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 2

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Belagserneuerung. Markieren eines Schutzstreifens von 1,50 m Breite auf der Siidseite. Markie-
rung von vorhandenen Kfz-Parkstreifen ergdanzen und Sicherheitstrennstreifen zwischen Parken
und Schutzstreifen markieren. Auf der Nordseite weiterhin Fiihrung des Radverkehrs im Misch-

verkehr.
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Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fiihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir Fullverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Belagserneuerung. Fiihrung des Radverkehrs weiterhin im Mischverkehr. Ausbau der Seitenrdume
auf 2,50 m. Markieren von beidseitigen Schutzstreifen im Bereich der Einmiindung CredéstraRe.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs (z. T.)

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

Fuhrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet
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Empfehlung

Bei einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h ist Mischverkehr vertraglich, daher wird Lésungs-
ansatz 1 empfohlen. Die Sicherung durch Schutzstreifen im Einmiindungsbereich dient der Ver-
deutlichung der Radverkehrsfiihrung. Ein Ausbau der Gehwege ohne Freigabe fiir den Radverkehr
(Losungsansatz 3) wdre dariiber hinaus auch eine deutliche Verbesserung fiir den FuBverkehr
(Forderung Nahmobilitat).

Abstimmungen

Es wird empfohlen, Tempo 30 zu belassen, ansonsten sollten weitere Uberlegungen zur Radver-
kehrsfiilhrung gemacht werden.

Fiir die Anbindung der selbstandigen Wegeverbindung tiber die Credéstralie hinaus wurden Vari-
anten zur sicheren und komfortablen Querung der Credéstralle aufgezeigt:

e Variante 1:
Querungshilfen beidseitig der Knorrstral3e anlegen und ausreichend dimensionieren.

e Variante 2:
Vorrang andern und Aufpflasterungen beidseits der KnorrstraBe einbauen.

e Variante 3:
Signalisierung des Knotens, inkl. Anforderungstaster oder Detektoren fiir Radverkehr aus
selbstandiger Wegeverbindung.
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2.19 Heinrich-Hertz-StraBe, nordlich Kreisverkehr

Bestand

Der Radverkehr wird im Zuge der Heinrich-Hertz-Stralle im Mischverkehr gefiihrt. Die DTV be-
tragt ca. 7.800 Kfz/Tag und einem Schwerverkehrsanteil von ca. 6,2 %

genereller Losungsansatz

Sicherung Radverkehr - Prioritat 2

Losungsansatz 1 (kurzfristige Losung)

Parallele Wegeverbindung in unveranderter Breite fiir Radverkehr in beiden Fahrtrichtungen frei-
geben, ggf. Belagserneuerung. An Einmiindungen Zweirichtungsradverkehr sichern.

Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fuhrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 2 (langfristige Losung)

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar
Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

gemeinsame Fiihrung mit FulBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer -
tet

Ausbau parallele Wegeverbindung zu Zweirichtungsradweg und Gehweg in 2,50 m bzw. 2,00 m
Breite. An Einmiindungen Zweirichtungsradverkehr sichern.
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Vorteile

O gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fiihrungskontinuitat

O Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Losungsansatz 3

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar
Zweirichtungsradverkehr

O subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet

Markieren eines Schutzstreifens in 1,50 m Breite auf der Ostseite. Trennung der parallelen Wege-
verbindung in richtungstreuen Radweg ohne Benutzungspflicht und Gehweg in jeweils 1,60 m

Breite.

Vorteile

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Sicht-
feld des Kfz-Verkehrs

gesicherte Radverkehrsfiihrung im Seiten-
raum

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz-
Verkehrs

O Fiihrungskontinuitat

Wirtschaftlichkeit durch Bestandsorientie-
rung

O Verbesserung auch fiir FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen positiv bewer-
tet

Nachteile

O Grunderwerb erforderlich

O Reduzierung von Kfz-Fahrstreifen

O Entfall von Kfz-Parkstanden

O Entfall von Begleitgriin und/oder Baumen
O nur Mindestbreiten umsetzbar

O Zweirichtungsradverkehr

subjektive Unsicherheit durch hohes Kfz-
Verkehrsaufkommen/durch hohen SV-
Anteil

O gemeinsame Fithrung mit FuBverkehr

O bei Biirgerveranstaltungen negativ bewer-
tet
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Empfehlung

Aufgrund des zu erwartenden hohen Anteils an Schwerverkehr dient das Angebot einer separaten
Radverkehrsfiihrung der Sicherung des Radverkehrs. Beobachtungen haben dariiber hinaus ge-
zeigt, dass bereits heute meist die fahrbahnnahe parallele Wegeverbindung Radfahren genutzt
wird.

Kurzfristig wird empfohlen, die Nutzung der parallelen Wegeverbindung fiir den Radverkehr in
beide Fahrtrichtungen zu ermdglichen und dies durch Markierungen zu verdeutlichen (Lésungsan-
satz 1). Insbesondere fiir unsichere Radfahrende wird hierdurch eine alternative, nicht benut-
zungspflichtige Fiihrung abseits des Kfz-Verkehrs geschaffen. An Einmiindungen sollte der Zwei-
richtungsradverkehr entsprechend gesichert werden.

Langfristig ist der Ausbau der Wegeverbindung und die Trennung von Ful3- und Radverkehr vor-
zusehen (Losungsansatz 2). Fiir die Priifung der Anordnung einer Benutzungspflicht sollten aktu-
elle DTV-Werte inkl. des Anteils an Schwerverkehr erhoben werden.

Hinweise

Im ganzen Verlauf sollten neue Befestigungen an vorhandene Befestigungen (Bordabsenkungen)
angepasst werden (fiir Radverkehr zum Queren). Evtl. entfallen an gekennzeichneter Stelle zwei
Baume, genaue Vermessung ist diesbeziiglich noch notig. An gekennzeichneten Stellen ist ein
Schaltkasten/Werbetafel zu versetzen. Gekennzeichnete Furten werden rot eingefarbt. Gekenn-
zeichnete Parkstreifen sind zuriickzubauen.
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2.20 Knoten Kurt-Wolters-Str./ SchiitzenstraBe/ WeserstraBe (Katzen-
sprung)

Bestand

Fiir den Radverkehr stehen in allen Knotenarmen Radverkehrsanlagen im Seitenraum zur Verfii-
gung. Diese sind zum Teil fiir den Zweirichtungsradverkehr freigegeben, zum Teil nicht benut-
zungspflichtig.

Die Radverkehrsfiihrung wird bei der Biirgerveranstaltung und beim Kinder- und Jugendworkshop
als uniibersichtlich und schwierig bezeichnet. Der Radverkehr wird haufig vom Kfz-Verkehr liber-
sehen bzw. abgedrangt, die Griinphasen werden als zu kurz bewertet. Auch die Radverkehrsanla-
gen werden als zu schmal angesehen, wodurch es zusatzlich zu Konflikten mit dem FuBverkehr
kommt.

genereller Losungsansatz

Sicherung Radverkehr im Knoten, Anpassung Signalisierung - Prioritat 1

Losungsansatz 1 (Vorzugsvariante)

Markieren von Radverkehrsfurten und Aufstellbereichen fiir links abbiegenden Radverkehr (ggf.
baulich), Priifen von Vorlaufgriin fiir Radverkehr.

Vorteile Nachteile

Vorrang Radverkehr O geringe Auffalligkeit

deutliche Markierung Kosten fiir Markierungen

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz- Kosten fiir bauliche MaRnahmen
Verkehrs

Losungsansatz 2

Rundumgriin fiir Rad- und FulRverkehr

Vorteile Nachteile

O Vorrang Radverkehr geringe Auffalligkeit

O deutliche Markierung O Kosten fiir Markierungen

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz- O Kosten fiir bauliche MaBnahmen
Verkehrs

Starker Eingriff in Signalisierung
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Losungsansatz 3 (Vorzugsvariante)

Fahrradschleuse einrichten

Vorteile Nachteile

Vorrang Radverkehr O geringe Auffalligkeit

deutliche Markierung Kosten fiir Markierungen

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz- O Kosten fiir bauliche MaRnahmen
Verkehrs

Starker Eingriff in Signalisierung

Empfehlung

Es wird empfohlen Losungsansatz 1 in Kombination mit Losungsansatz 3 im Zuge der Fahrbezie-
hung WeserstraBe - Kurt-Wolters-Stralle zu verfolgen .

Anmerkung: Bei den angefiihrten Losungsansatzen wurden die derzeitigen Radverkehrsfiihrungen
ohne Anderungen iibernommen.

Hinweise

Bordabsenkungen verlangern und ggf. LSA-Mast versetzen. Inselkdpfe in Kurt-Wolters-Stralle,
SchiitzenstraRe und siidlicher Weserstral3e zuriickbauen. Im 6stlichen Teil auf der siidlichen Seite
der Weserstral3e ist ein Vorsignal anzubringen und eine Bordabsenkung anzulegen. Auf der siidli-
chen Seite der Schiitzenstrale sollte der Gehweg bis zum Weg entlang der Ahne fiir Radverkehr
frei sein.

Im Signalprogramm des Knotens ist zu gewahrleisten, dass der Radverkehr innerhalb einer Griin-
phase jeweils alle Fahrstreifen queren kann.
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2.21 Knoten KohlenstraRe/ Schonfelder StralRe/ Tischbeinstralle (Wehlheider
Kreuz)

Bestand

Der Radverkehr erfolgt derzeit ohne Sicherung im Mischverkehr. Die DTV -Werte liegen zwischen
8.500 und 11.500 Kfz/Tag im Zuge der TischbeinstraBBe, der Kohlenstral3e und der nérdlichen
Schonfelder Stralle und bei ca. 21.500 Kfz/Tag im Zuge der siidlichen Schénfelder StraRe.

Die Radverkehrsfiihrung wird bei der Biirgerveranstaltung und beim Kinder- und Jugendworkshop
als uniibersichtlich und schwierig bezeichnet. Die im Vorfeld des Knotens zum Teil vorhandenen
Schutzstreifen sind im Knotenbereich ausgesetzt.

genereller Losungsansatz

Sicherung Radverkehr im Knoten - Prioritat 1.

Losungsansatz 1

Schutzstreifen im Zuge Kohlenstral3e-Tischbeinstrale liber den Knoten hinweg fiihren. Schutz-
streifen in jeweiligen Kfz-Linksabbiegefahrstreifen in Kohlen- bzw. TischbeinstralRe erganzen.
Haltlinie Radverkehr 3,00 m vor Haltlinie Kfz markieren.

Vorteile Nachteile

O Vorrang Radverkehr O geringe Auffalligkeit

deutliche Markierung Kosten fiir Markierungen

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz- O Kosten fiir bauliche MalRnahmen
Verkehrs

Lésungsansatz 2

Fiir Radverkehr im Zuge Schonfelder Stralle (Mischverkehr) Vorbeifahrstreifen und vorgezogene
Haltlinie markieren. Im Zuge KohlenstralRe-TischbeinstraBe ARAS ergédnzen.

Linksabbiegen aus der Schonfelder Stralle nur mit Kfz moglich.

Vorteile Nachteile

O Vorrang Radverkehr O geringe Auffalligkeit

deutliche Markierung Kosten fiir Markierungen

O reduzierte Geschwindigkeit des Kfz- O Kosten fiir bauliche MaRnahmen
Verkehrs
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Losungsansatz 3 (Vorzugsvariante)

Schutzstreifen im Zuge Kohlenstralle-TischbeinstraBe iiber den Knoten hinweg fiihren. Schutz-
streifen in jeweiligen Kfz-Linksabbiegefahrstreifen in Kohlen- bzw. Tischbeinstral3e ergdnzen. Die
vorhandenen Mittelinseln miissen versetzt werden. Haltlinie Radverkehr 3,00 m vor Haltlinie Kfz
markieren.

Fiir den Radverkehr im Zuge der Schonfelder StraRBe werden Vorbeifahrstreifen in den Geradeaus -
Fahrstreifen markiert. Linksabbiegen hier nur indirekt moglich, hierfiir werden Warteflachen mar-
kiert.

Vorteile Nachteile

O Vorrangige Fiihrung Radverkehr O Kosten fiir Signalisierung
Verdeutlichte Verkehrsfiihrung Kosten fiir Markierungen

O Verbesserte Sichtbeziehungen Kosten fiir bauliche MalRnahmen
Empfehlung

Es wird empfohlen Losungsansatz 3 weiter zu verfolgen.

Hinweise

Der Radverkehr in der Schonfelder StraRBe wird weiterhin im Mischverkehr auf der Fahrbahn ge-
fihrt.

Neue Radverkehrssignale fiir indirektes Linksabbiegen einrichten.

Im noérdlichen Teil der Schonfelder StraRe kommt es zur Reduzierung auf einen Fahrstreifen mit
Vorbeifahrstreifen.
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Anhang

Nachfolgend sind fiir alle ndher betrachteten Strecken und Knoten die jeweiligen Querschnitte und
Darstellungen im Lageplan angefiigt. Die Reihenfolge entspricht dabei liberwiegend der der Kapi-
tel 2.1 bis 2.21, zum Teil sind jedoch die betrachteten Knoten gemeinsam mit den anliegenden
Strecken im Lageplan dargestellt:

Schenkebier Stanne

HohnemannstralRe

YsenburgstraBe inkl. Knotenpunkt Schiitzenstralle

Leipziger StraRe

PfarrstraBBe inkl. Knotenpunkt Leipziger Platz

GoethestraBe inkl. Knotenpunkt Freiherr-vom-Stein-Stralle
Ludwig-Mond-StraRe

Leuschnerstrafe

Konrad-Adenauer-Stral3e

DruseltalstralRe

Baunsbergstralle

KohlenstraBe (Bertha-von-Suttner-StraBRe bis Wittrockstrale)
KohlenstraRe (Friedenstral3e bis Schonfelder Strale) inkl. Knotenpunkt Wehlheider Kreuz
Tischbeinstrale

Knorrstrafe

Heinrich-Hertz-StraRe

Knotenpunkt Kurt-Wolters-StraBe / SchiitzenstraBe / WeserstraRe
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